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Dentro del escaso nimero de trabajos que se han dedicado a abordar el estudio
de la evolucion urbana de Montevideo durante su periodo colonial, la mayoria de ellos
se han centrado en el conocimiento de las obras para la defensa y fortificacién de la
ciudad, dado el relevante papel de enclave militar estratégico que desempefid este
ntcleo rioplatense durante ese periodo. Por ello, es mucho lo que queda por saber acer-
ca de aspectos tan interesantes como la distribucién social de los habitantes en el
entramado urbano que se fue configurando; el proceso de ocupacién y densificacion de
las manzanas trazadas; el impacto econdmico del contrabando en la poblacién y su
reflejo en la construccion de casas particulares, entre otros muchos asuntos. Falta asi-
mismo, profundizar en el conocimiento de las relaciones politicas, econdmicas y
sociales y culturales que configuraron un concreto paisaje urbano en un momento y
espacio determinado.

Estas son lineas de trabajo que nos proponemos para futuros trabajos. En este,
nos hemos limitado a conocer cémo se configuré el espacio urbano que hoy confor-
ma el centro histdrico colonial de la capital uruguaya, viendo cuales fueron las dife-
rentes tipologias constructivas que se dieron, las funcionalidades que éstas cumplie-
ron y todo ello en el contexto del tardio proceso de colonizacién de la Banda Oriental
y en el marco mds amplio de la politica fundacional protagonizado por los Borbones
en la América Hispana durante el siglo XVIII. Todo ello forma la parte inicial de un
proyecto de investigaciéon mds amplio, en el que nos proponemos analizar la evolu-
cién funcional y urbanistica de la “Ciudad Vieja” de Montevideo desde sus inicios
hasta nuestros dias, por lo que el estudio de la conformacién de ese espacio en la época
colonial resulta indispensable para comprender las raices de algunas de las caracteris-
ticas que en la actualidad se manifiestan en el corazén viejo capitalino.

En este articulo, vamos a analizar en primer lugar las causas que llevaron a que
la zona del Rio de la Plata tardara tanto tiempo en insertarse a la dindmica colonial
con un papel relevante y no marginal, con las consecuencias que todo ello tendria para
la colonizacién de la Banda Oriental y el tardio desarrollo urbano de Montevideo; y
un segundo apartado, mds amplio, nos centramos en el estudio del proceso urbano,
viéndolo en dos planos, el de la propia traza de la ciudad por una parte y sus princi-
pales edificaciones, y el de las obras defensivas por otra.
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COLONIZACION ESTRATEGICA Y POBLAMIENTO EN LA BANDA
ORIENTAL: DESARROLLO DE UN PROYECTO RETARDADO.

En comparaciéon con la ocupacién de los territorios mesoamericanos y andi-
nos, la colonizacién de las regiones orientales del cono sur americano se realiza tar-
diamente, y entre las causas de ello podemos citar la lejania de Espafia, el no conso-
lidarse las corrientes conquistadoras a través del rio de la Plata hasta la segunda mitad
del siglo XVI, la inexistencia de atractivos econdémicos para explotarla y darse una

falta de apoyo logistico para consolidar las posibles fundaciones'.

Aunque durante el siglo XVII tuviese lugar en las provincias rioplatenses un
desenvolvimiento histérico de singular importancia tanto en el plano politico, como
en el econdmico y el social para la comprension del devenir del cono sur americano,
al iniciarse el siglo XVIII, el drea rioplatense, sujeta a la estructuracion politica y eco-
némica que desde el siglo XVI le hacia depender del virreinato del Pertd, continuaba
un tanto marginada frente a otras zonas del Imperio espafiol. Su posicién excéntrica
que le alejaba de las principales rutas comerciales que unian de forma mas o menos
regular a la peninsula ibérica con las posesiones americanas, asi como la ya citada
falta de importantes incentivos econémicos, motivaron su integracién tardia como
regién productiva al sistema colonial. No obstante, las riquezas metdlicas altoperua-
nas, la valorizacién de la ruta del cabo de Hornos y la paulatina expansién de la explo-
tacién ganadera rioplatense, habian motivado la presencia de portugueses, franceses,
ingleses y ain holandeses en la zona, que trataban de aprovechar las grietas que se iban
creando en la estructura imperial hispana, constituyéndose por ello en un Atlantico
“no oficial” de contrabando, dibujado ya por los portugueses desde principios de la
década de 15602.

Todos los recursos que implementé Espafia para controlar el comercio ilegal
no impidieron que, al promediar el siglo XVII, Buenos Aires se convirtiese, gracias
al contrabando, en un importante centro comercial de América del Sur, proceso que se
vio fortalecido con la fundacién en 1680 por parte de los portugueses de Colonia del
Sacramento en el margen oriental del 1o, al convertirse ésta en otra via de trifico para
el contrabando. Pese a ello, Buenos Aires, el principal nicleo urbano de la cuenca del
Plata, para esa fecha ofrecia un panorama desolador, con un fuerte de poca categoria,
una iglesia mayor, algunos conventos y un conjunto de unas cuatrocientas casas, la
mayor parte de ellas de adobe y paja’. Este desarrollo comercial tampoco habfa origi-
nado la colonizacion de 1a Banda Oriental del Uruguay, territorio que ain continuaba
desamparado y sin proteccion frente a la amenaza extranjera. Durante todo ese siglo
habia existido un interés por poblar esa zona, informando el gobernador Hernandarias
en otofio de 1607, ante el amago de ataque de un corsario francés contra Buenos Aires,
que “... tendria por muy acertado y muy del servicio de Dios y de S.M.R. se fuesen
poblando dlgunas ciudades y villas y lugares de aquella banda del norte, poblando pri-
mero los puertos mds principdles y de mds utilidad, porque el enemigo no se apode-
re de ellos, pues la provincia es grande y fertilisima para grandes crianzas y labranzas
y capacisima para un nuevo y gran gobiemo...‘*. Entre estos puertos se encontraba
el paraje de Montevideo, seflalado por los primeros navegantes portugueses y espa-
fioles en sus crénicas de viaje y en sus cartografias como el puerto natural por exce-
lencia de la regién sur atldntica del continente, caso de Ruy Diaz de Guzman, primer
historiador mestizo de la cuenca del Plata, que en su obra publicada en 1612 al des-
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cribir el territorio explica como “Mds adelante estd Monte Vidio, llanada asi por los
portugueses, donde hay puerto muy acomodado para una poblacion, por tener extre-
madas tierras de pan y pasto para ganados, de mucha caza de gansos, perdices y aves-
truces’™. Por esos afios, el gobernador Hernandarias ya habia introducido la ganaderfa
en la Banda Oriental, precediendo asi el ganado vacuno, bovino y caballar al hombre
blanco, que junto a la multiplicacién rdpida de las primeras reses introducidas desde
las Misiones de Jesuitas y desde la region de Santa Fe, motivo que esta riqueza gana-
dera fuese atrayendo a faeneros y changadores procedentes del vecino territorio de
Portugal y de espafioles que vivian en la otra ribera del rio Uruguay. No obstante, la
falta de medios materiales y humanos para poder llevar a cabo la colonizacién de aquel
territorio motivé que los afios transcurrieran y se sucedieran los gobernadores sin que
se ejecutase en la costa norte del estuario la obra de fortificacién y poblacién indis-
pensable para proteger el territorio de una ocupacién extranjera.

No serfa hasta el periodo de los Borbones en el trono de Espafia cuando la gran
cuenca platense verfa llegar su oportunidad, plasméndose el nivel de importancia
adquirido por la regién en dos etapas: la inicial (primera mitad del siglo XVIII), de
defensa de las zonas de frontera, como la Banda Oriental, y la explotacién incontrola-
da de sus recursos; la segunda, de mayor incentivo comercial y por consiguiente, de
florecimiento econémico de la regién, durante el periodo reformista de Carlos III°. La
creacion del virreinato del Rio de la Plata en 1776 con capital en Buenos Aires y su
incorporacion a los alcances de la nueva politica comercial de 1a Corona —disposicio-
nes del virrey Cevallos en 1777 sobre libre internacion de productos, e inclusién de
los puertos de Buenos Aires y Montevideo entre los habilitados por la Real Cédula de
Comercio Libre-, marcan el punto de partida para el despegue econémico de la region.
Todo ello, permitiria crear las condiciones necesarias para consolidar la colonizacién
y poblamiento de la Banda Oriental, proceso que debemos enmarcar dentro de las reno-
vadas campafias de urbanizacion en las dreas marginales de cada virreinato, determina-
das por la reorganizacién de la administracién borbénica en la peninsula y el creci-
miento econdmico y poblacional en América. Es asi como el siglo XVIII, segunda
gran centuria fundacional hispanoamericana, llegé a ser equiparable al siglo XVI por
niimero de niicleos urbanos fundados y la amplitud de los espacios ocupados’. La rea-
lizacién de estas fundaciones se verifica acorde con la programacién poblacional pre-
cisada en la recopilacion de las leyes de Indias, aplicada con acentos de Despotismo
Tustrado, estribando la originalidad en que bastantes nicleos urbanos se van a poblar
con emigracion procedente directamente de Espafia, en una accién de politica emigra-
toria organizada, numéricamente importante, y que resulta un precedente del fendme-
no migratorio de los siglos siguientes®. Para el caso de Montevideo, tras la ocupa-
cion de la zona por el gobernador de Buenos Aires D. Bruno Mauricio de Zavala en
enero de 1724, que forzé la evacuacion de los portugueses del lugar, su poblamiento
progresé lentamente porque las provincias vecinas no estaban en condiciones de apor-
tar colonos. Seria la llegada de veinticinco familias canarias a fines de 1726 la que
diera lugar a que se procediese a fijar términos, ejido y propios a la ciudad, asi como
a repartir solares y estancias a los recién llegados, y en segundo momento, con la
incorporacion de otro medio centenar de familias islefias, cuando procediera Zabala a
designar, el 1° de enero de 1730, los componentes de su primer ayuntamiento”’.

En el cono sur americano podemos contabilizar fundaciones de varias decenas
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de ciudades segun planes realizados por los gobernadores locales en Cordoba, Cuyo,
Entre Rios, Salta, la campafia bonaerense, la Patagonia, la Banda Oriental o el sur
chileno o paraguayo'®. El proceso fundacional de los asientos urbanos en la Banda
Oriental responde a necesidades estratégicas y militares, asentdndose el sistema defen-
sivo de las fronteras terrestres del Imperio Espaiiol en la doctrina del Ingeniero francés
Sebastian Le Preste de Vauban (1633-1707), basada en la creacion de un sistema de
puntos fortificados. El avance portugués en esa zona se habia orientado por una parte,
a sobrepasar la imprecisa frontera desde el Brasil y, por otra, a controlar el Rio de la
Plata mediante el enclave de la ciudad de Colonia del Sacramento, siendo por ello por
lo que la Corona espafiola determiné un plan estratégico de implantacién progresiva
de poblaciones a modo de asiento militar, en forma de cinturén defensivo, a lo largo
de las costas del Rio de la Plata, océano Atlantico y en la frontera terrestre con las
posesiones portuguesas. Los puntos estratégicos establecidos en Arredondo, Santa
Tecla y Batovi resultaban insuficientes, fundindose hasta principios del siglo XIX una
serie de pueblos en la zona hasta llegar al dltimo plan, el del virrey Sobremonte en
1805, quien previd para la franja fronteriza la fundacién de por lo menos siete pueblos
y el repartimiento de tierras a pobladores que quisiesen establecerse!!. En las inme-
diaciones de Montevideo se fundaron las poblaciones de San Juan Bautista (actual
Santa Lucia), Las Piedras, Florida, Nuestra Sefiora de Guadalupe (actual Canelones) y
Concepciéon de Minas (1783), y en zonas mds apartadas las poblaciones de San
Fernando de Maldonado (1757), San Carlos de Maldonado (1763), y Nuestra Sefora
de los Remedios de Rocha (1800). En los dltimos afios del siglo XVIII se crearian las
villas de Melo, San José, Ntra. Sefiora de Belén y San Gabriel de Batovi, siendo muy
importante el esfuerzo administrativo que se realiz para esta empresa, por el nimero
de espafioles que se trasladan a esa zona'2.

Gracias a los estimulos por la fundacién de nuevos pueblos y a la continua
expansion comercial que se vivié en el Rio de la Plata, la poblacién de la zona se
incrementd de forma considerable: Buenos Aires, la capital, sufrirfa un importante cre-
cimiento al tener en 1778 unos 24.729 habitantes y contar en las postrimerias del
siglo con unos 40.000'3. Por su parte, en la Banda Oriental, Montevideo, de poco
menos de 2.000 habitantes en 1759, pas6 a tener en 1778 un total de 4.270 y 4681
en 1780, sumando en esta fecha con los suburbios y localidades bajo su jurisdiccion
la cantidad de 10.153, de los cuales 7.272 eran espaiioles, 228 indios, 603 mulatos,
583 negros, y 1.467 esclavos.!* Desde el tltimo tercio del siglo XVIII en adelante,
las hambrunas, epidemias y deficiencias higiénicas, que habian cercenado el creci-
miento de la poblacién tanto en Europa como en América, atenuaron su intensidad
permitiendo un alza mds regular y en el continente americano, las zonas més activas
se situarfan precisamente hacia el Atlantico, de modo que el eje poblacional sufrié un
desplazamiento desde el Pacifico hacia el este, en oposicién a como se habia distri-
buido la poblacién desde antes de la conquista!’. Todos estos cambios demograficos
y econdmicos ocasionaron por tanto, una transformacion en el desarrollo urbano ame-
ricano, contexto dentro del cual analizaremos el caso concreto de la ciudad de
Montevideo.

Aunque el acto fundacional de Montevideo negd su destino natural, determi-
nado por sus condiciones geogréficas de ciudad puerto y desde sus inicios, la nueva
fundacién cumple fundamentalmente una funcién militar para frenar el avance portu-
gués en la zona convirtiéndose ademads en un punto de referencia en la politica funda-
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cional del territorio circundante, la ciudad se ird consolidando como el centro desde el
que irradian hacia el interior todas las actividades comerciales, culturales y sociales.
Antes de que la Corona reconociese a Montevideo como factible puerto de introduc-
cién y exportacion de mercaderias, sus vecinos le habia otorgado de facto la calidad de
puerto, realizando la comercializacion de los productos derivados del cuero, mediante
los mecanismos del contrabando'®. La importancia de su puerto fue evidente y el con-
tacto permanente con los visitantes y altos funcionarios introdujo paulatinamente el
esmero en el vestir y las mejoras en las viviendas. Es mas, la ciudad llegaria a adqui-
rir tal relevancia, gracias a su funcién protagénica en la defensa del Rio de la Plata, a
la proyeccion atlantica resultante de su rol central en las comunicaciones con
Patagonia y Malvinas, y a su calidad de cabecera de 1a Banda Oriental en veloz expan-
sién demografica, que llegaria incluso a perjudicar el régimen colonial bonaerense, al
estar poblada por familias espafiolas sin vinculacién portefia y sin las tradiciones del
Rio de la Plata, actuar como unidad propia e independiente dentro de la gobernacién,
y no estar sometidas sus exportaciones de cueros a la fiscalizacién de la capital!’. El
desarrollo de todas estas actividades se ird plasmando en la evolucién de la planta urba-
na de esta ciudad, de la cual destacard ante todo su cardcter de plaza fuerte.

LA CONFIGURACION DEL ESPACIO URBANO DEL MONTEVIDEO
COLONIAL: ESPEJO DE UNA SOCIEDAD EN FORMACION.

Las fuentes para el estudio de la evolucién urbana de Montevideo en la época
colonial son muy ricas, al conservarse una numerosa cartografia y planos de gran inte-
rés urbanistico y cartogrifico que nos reflejan los diferentes proyectos y obras que se
van realizando en la peninsula elegida para la fundacién de la ciudad. La citada penin-
sula, extendida de sudoeste a nordeste y con una configuracién cuadrangular que le ase-
meja a Colonia pero con mayores dimensiones al alcanzar los 900 metros de ancho,
forma parte de una comarca en la que destacan una amplia ensenada, con unos 1800
metros de embocadura, alrededor de 300 hectédreas de superficie liquida, y algo mds de
5 metros (tres brazas) de profundidad'®, levantdndose sobre la punta occidental el cerro
que ha dado nombre al lugar. La zona portuaria natural de la peninsula es la costa de
la ensenada; el desembarcadero o “puerto chico” era una pequefia bahia, sobre lo que
hoy es el extremo de la calle Treinta y Tres, atracando las embarcaciones menores en
otra bahia, situada més al oeste y coincidente con la actual calle Juncal.

Estructura interna 'y conformacion de los elementos urbanos.

Con anterioridad a la expedicion del gobernador Zabala en la que se procedi6 al
definitivo asentamiento espafiol en la citada peninsula, a ella habian arribado en dife-
rentes ocasiones navios franceses y portugueses, que establecieron campamentos tem-
porales para provisionarse de cueros!®. El 1 de diciembre de 1722 Zabala fue infor-
mado por el préctico del rio, capitdn Pedro Gronardo, que habia avistado a los portu-
gueses cuando desembarcaban en Montevideo, donde levantaron un reducto de tierras
y estacas®, que el ingeniero italiano Domingo Petrarca, arribado al Rio de la Plata
con el citado gobernador en 1717 y encargado de las obras de fortificacion de
Montevideo, refleja en la “Planta de la ensenada de Monte Video” que realizé en
172421,
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Tras lograr la expulsidn de los portugueses, se iniciaron los trabajos de forti-
ficacion, arribando el 24 de marzo de 1724 los mil indios tapes misioneros solicita-
dos como refuerzo militar y peones de obras??, los cuales quedarian reducidos a tres-
cientos cincuenta, y se instalarfa asimismo una guarnicién de ciento diez soldados
regulares a cargo del comandante Francisco Antonio de Lemos?. El capitdn Gronardo,
tras poblar una estancia a orillas del rio Santa Lucia y establecer una pulperia en
Montevideo hacia 1724, que pronto encontr6 una competidora en la instalada por
Gregorio Collazo de Mato, hizo construir en las inmediaciones del desembarcadero
una pequefia casa, techada de cueros y con adobes crudos que fueron fabricados por el
artillero Juan de Flandes*. Azarola nos cuenta como la casa fue tasada en 150 pesos
y expropiada tras el fallecimiento de su duefio para las necesidades de la poblacién,
destindndose en un principio a domicilio y consultorio del cirujano de las tropas y
desde enero de 1730 para casa capitular, a la espera de un edificio mas adecuado.

Los primeros efectivos pobladores, unos 34, habian llegado desde Buenos
Aires a lo largo de 1725 y 1726, arribando el 19 de noviembre de ese afio las prime-
ras veinticinco familias canarias, procediendo el capitdn Pedro Millén el 24 de diciem-
bre a fijar la jurisdiccion de la ciudad, el repartimiento de cuadras y solares en la parte
urbana, debiéndose mantener la vecindad por cinco afios para adquirir la propiedad del
repartimiento. Para ello, el ingeniero Domingo Petrarca habia principiado la delinea-
cién de la ciudad futura, dividiendo la extension de la peninsula montevideana en man-
zanas, alrededor de un eje o plaza central que queda descentrada del conjunto y defi-
niéndose con el tiempo una trama de unas once por ocho manzanas, pero que en prin-
cipio, como consta en la “Planta de la peninsula de San Phelipe de Monte video” del
afio 1730, ésta constaba de unas seis por cinco manzanas>. Con la llegada de la
segunda expedicion con cuarenta y nueve colonos procedentes de Canarias y otros
puntos en abril de 1729, Montevideo conseguia tener el nimero de familias que la
Real Cédula de 16 de abril de 1725 estipulaba como necesario para poder erigirse
como ciudad, procediéndose a constituir las autoridades de la ciudad y asimismo al
reparto definitivo de chacras y solares, poseyendo casi la totalidad de los pobladores
solar y casa edificada en la ciudad, aunque algunos de ellos prefirieron radicarse en sus
chacras y estancias®®.

Las manzanas eran cuadradas, con una cuadra o frente rectilineo de cien varas
por cada lado, extensién menor a la dada por Juan de Garay casi un siglo y medio antes
alas de Buenos Aires (con 140 varas como largo de cuadray 11 como ancho de calles),
ddndosele a las calles de Montevideo una anchura de doce varas y delinedndolas en rela-
cién con la curva solar, de modo que, atiin a medio dia, una de las aceras recibiria som-
bra?’. Medio siglo después de producirse la fundacién de Montevideo se efectuarfa el
deslinde y la concesion de nomenclatura a las calles, toméndola de los santos del
calendario en 177828, aunque algunos nombres como el San Fernando, serfa sustitui-
do popularmente por el de “calle de los Judios™, al encontrarse en ella tenderos que no
accedian a rebajar los precios de sus mercancias®®. El mal estado de las calles fue una
constante durante el siglo XVIII, organizdndose en 1775 una corrida de toros a bene-
ficio del empedrado de algunas de ellas, tapandose zanjas, niveldndose la plazuela del
Fuerte y haciéndose algunas veredas®®. El alumbrado piiblico no se estableceria hasta
finales de la década del 90, al acordar el Cabildo sacarlo a remate en 1795, dotando los
asentistas a las zonas mds pobladas de la ciudad de faroles de forma ovalada que se ilu-
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minaban con velas de sebo®!. Como toda ciudad fortificada, sus calles sufririan un
condicionamiento de sus posibilidades de expansién, desarrollo y estructura en aten-
cién a sus caracteristicas defensivas, quedando afectada la ciudad desde sus comienzos
por la localizacién de los fuertes y el emblematico edificio de la Ciudadela.

Ademads de las calles, el otro elemento ptblico principal que configura el pai-
saje urbano es la plaza, definiendo las ordenanzas indianas el valor de ésta como
nicleo generador y convirtiéndose las plazas mayores en el escenario donde se con-
centran las actividades esenciales de la comunidad, tanto en el orden civico, religioso
o recreativo y comercial. En el caso de Montevideo, la actual plaza Constitucién
(Plaza Matriz) fue el tnico espacio publico abierto concebido como tal, transgredien-
do su ubicacién y trazado en gran parte las disposiciones de las Leyes de Indias, al
desconocer la bahia natural, implantarse la plaza en el centro del poblado como en las
ciudades mediterrdneas, no atenderse a la forma rectangular, a la disposicion de las
calles principales al eje de los lados, al porticado perimetral, ni a la localizacién del
templo’2. Esta plaza, aunque de forma cuadrada, estuvo inicialmente abierta en uno de
sus lados, precisamente el que era contiguo a la Ciudadela, apareciendo en el entra-
mado cuadricular de la ciudad como un espacio urbano tangencial y casi secundario,
en competencia con el espacio primitivamente ocupado por el Fuerte Grande termi-
nado por Petrarca el 29 de octubre de 1725 (actual plazoleta Zabala), que se sitda total-
mente desviada en relacion con los ejes perpendiculares del trazado de calles rectas y
paralelas, debiéndose, segtin Javier Aguilera “a la intencion de singularizar en una cua-
dricula la presencia de un espacio destinado a un edificio especial’®®. Para Ramén
Gutiérrez se tratarfa de una muestra mds de las variables que configuran la apertura
“barroca” del urbanismo americano del momento, al irrumpir la plaza en diagonal
recortando cuatro manzanas caprichosamente*.

La Plaza Mayor oficié como escenario de la comunidad, para los festejos reli-
giosos y civiles, como mercado y para la celebracidn de corridas de toros, siendo este
ultimo acto festivo trasladado de lugar al construirse en 1776 en el gran despoblado
que existia al oeste de la ciudad, cerca del Cuartel de Dragones® una Plaza de Toros
de forma octogonal®®, edificio que ya no consta en el “Plano de la Ciudad de
Montevideo” del 15 de Marzo de 1812, existiendo en el lugar una plaza publica de
forma irregular “/lamada de Toros’®’. Precisamente en este tltimo plano aparece un
tercer espacio abierto llamada “Plaza de 1la Cruz”, situado entre las antiguas calles de
San Sebastidn, San Ramén, San Agustin y San Francisco, antiguo basural sobre el
que se erigié una cruz en memoria de un homicidio alli cometido y lugar en el que
solian situarse las carretas de campafia con sus bueyes y las pasteleras a vender sus
productos3®.

Frente a la Plaza Mayor, se dejaron los solares libres para la futura edificacion
de las casas reales y del Cabildo, asi como de almacenes, Iglesia Matriz y casa de los
parrocos. Estas obras se harfan con mucho esfuerzo y lentitud, dado que el inminen-
te peligro de ataque extranjero hacia necesario dirigir la mayor parte de las inversio-
nes hacia la defensa de la plaza. Y es que para el siglo XVIII, si sumdsemos lo que
supuso la financiacién militar del ejército en América mediante el juego econdmico
del Situado, las asignaciones extraordinarias y para fortificaciones, obtendriamos una
cifra elevadisima que sin duda representaria el gasto mds importante de la administra-
cién virreinal espafiola en el Nuevo Mundo, incrementdndose estos gastos muy por
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encima de los ingresos que la Corona obtiene con el desarrollo comercial y minero
que se produce en esa centuria®®. Para el caso de Montevideo, se estipulé sobre con-
sulta del Consejo de Indias el 13 de octubre de 1728 para su manutencion y obras de
fortificacion, “que por ahora se use el arbitrio de cobrar de la Yerba deel Paraguay la
mitad delo que cobraba en el impuesto pasado, que corresponde a seis Rs. de derechos
por terzio de Yerba, de lo que se consume en aquella Provinzia, y doze Rs. en cada
terzio dela porzion que se sacare para el Peru, y Chile; y de lamismaformaen el quin-
tal del tavaco dos pesos como se cobraba de la Yerba. Y que se prosiga cobrar deel
vino un peso de sisa por cada votija deeste comercio. Asimismo, el producto deel ter-
zio de Corambre, que se bende de Navios deel Asiento y rexistro y no tiene preziso
destino™.

Es por ello por lo que la ciudad no contarfa con un templo religioso de gran
relevancia hasta 1804, afio en el que se inaugurd la Iglesia Matriz (actual Catedral),
cuya piedra fundacional se habia colocado catorce afios antes. En la documentacion se
observa como con anterioridad habia existido un deseo expreso por dotar a la ciudad
de un templo digno a su condicién, lamentdndose los miembros capitulares del
Cabildo el 19 de septiembre de 1766 de no contar con los medios “ni para componer
su propia Iglesia, o Matriz, que siendo un templo de Dios, estd en la iiltima indecen-
cia...”'. El 11 de agosto de 1794, un grupo de vecinos que defiende la gestién del
Gobernador Juan José Ortiz resaltan su “teson infatigable con que se ha dedicado a ree-
dificar la Iglesia Matriz, al qual se debe su progreso y de el se espera la conclusion de
una obra absolutamente necesaria’ y muy costosa, que se fabrica a expensas de la pie-
dad christiana excitada con el exemplo del mismo Governador, por no haverse conse-
guido hasta ahora, que el Redl Erario contribuia en cosa algund™?*. Y es que con ante-
rioridad a la ereccion de este templo, Montevideo habia contado con templos de rudi-
mentarias condiciones. El primero de ellos habia sido la modesta capilla construida
cerca del desembarcadero por los jesuitas que habian llegado en 1724 con los mil
indios tapes, indicando los documentos como a principios de abril de 1727 dicho edi-
ficio, tan sélo de 8 varas de largo y cuatro y tres cuartos de ancho, contaba con un
retablo de la imagen de la Concepcién como titular de su advocacion, el Sacramento
de la Eucaristia y las imdgenes de bulto de los patrones de la poblacién San Felipe y
Santiago*®. Este edificio, destinado ya como cuadra y capilla para el Hospicio de San
Francisco*, sirvié de Matriz hasta 1740, afio en que se inauguré un nuevo templo en
el sitio destinado para esos efectos en la Plaza Mayor, habiendo contribuido los veci-
nos de la ciudad con turnos de trabajo de ocho horas en grupos de veinte personas y
con aportaciones econémicas para su realizacion, consistente en un edificio de muros
de ladrillo y techumbre de tirantes de madera que sostenian una simple cubierta de
paja®. Su construccién resultarfa defectuosa, produciéndose un derrumbe en 1787 y
trasladdndose con cardcter provisorio la Matriz a la capilla de la Residencia de la
Compaiiia de Jesus, edificio que tuvo que ampliarse demoliendo los tabiques que le
separaban de la porteria y de las habitaciones de los religiosos, mientras en el solar
ocupado por la iglesia derruida se realizaban los preparativos para erigir la que seria la
gran iglesia Matriz y futura Catedral de la ciudad. Esta magna obra, disefiada por el
ingeniero portugués José Custodio de Saa y Faria, responde a la tipologia de las igle-
sias de planta “jesuitica” que tanto eco encontraron en Buenos Aires con tres naves y
las laterales con dos pisos*®, quedando inacabada la torre del Norte y careciendo del
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frontén semicircular que corona la zona superior central de la fachada, en el momen-
to de su inauguracion.

Frente a la Iglesia Matriz se instal6 el edificio que alberg6 el Cabildo y Reales
Carceles, transgrediendo en su localizacion el modelo indiano, en su condicion fren-
tista a la plaza y desplazada de su eje*’. Tras instalarse dicha institucién en una pobre
construccién de techo de teja que no tardd en amenazar ruina, en 1737 se acordd eri-
gir una Sala Capitular de 9 varas de largo por 5 de ancho con dos ventanas en el lugar
que tenia asignado en la Plaza Mayor, debiendo ampliarse afios después para dotarle
de algunas dependencias mds para oficinas, cuerpo de guardia y cércel, contando a fines
de siglo con dos plantas*®. El arquitecto Tomds Toribio, que realizé gran parte de su
obra en Montevideo dentro del espiritu neocldsico que alcanzaria su culminacién en
el Rio de la Plata durante el dltimo periodo de dominacién hispanica, con construc-
ciones como la Recova (1804) o la Casa de la Misericordia (1809), realizé su pro-
yecto mds interesante precisamente con el edificio del Cabildo*, pero ya en los pri-
meros afios de la siguiente centuria.

Otros edificios cuyas obras comenzaron en el siglo XVIII necesarios de desta-
car son el del Hospital de la Cofradia del “Sefior San José y Caridad”, instalado en un
principio en un almacén de la casa de su fundador, Francisco Antonio Maciel y tras-
ladado més tarde al Hospital de la Caridad que el Cabildo entregd en uso a la citada
Hermandad en 1788%; el Hospital militar del Rey, edificio bajo de cal y canto que
ocupaba dos cuadras de longitud al norte del convento de San Francisco en la calle de
San Miguel y del cual se conserva plano’'; la Casa de las Comedias, primera sala de
teatro de la ciudad, construida en 1793 por el vecino portugués de la ciudad Manuel
Cipriano de Mello en el que la platea ocupaba un patio central con hileras de palcos
a ambos lados y una cazuela®?, entre otros.

A partir del decreto de libre comercio, junto a las obras defensivas otras cen-
trarfan las principales inversiones, al ser necesario el acondicionamiento del puerto y
la construccién de un edificio para la Aduana, al oficializarse lo que hasta ese momen-
to se venia produciendo en Montevideo, la introduccion de esclavos y la exportacion
de cueros, y convertirse su puerto, gracias a la facilidad de navegacién de su costa y
la adecuada profundidad de su bahia, en una importante escala en la ruta del Pacifico,
llegando a tener a fines del siglo XVIII una actividad portuaria que se acercaba a la de
Buenos Aires>3. Asf, en 1781 se inici6 la construccién de un muelle primitivo de pie-
dra>* y por esos momentos también la del edificio de la Aduana, con fachada al Norte
y otra salida al Este, ventanas enrejadas y amplio patio, que se utilizé hasta la domi-
nacién luso-brasilefia iniciada en 18215

En cuanto a las viviendas particulares, la carencia de medios econémicos deter-
mind una arquitectura austera, sin lujos, adaptadas a las limitaciones del medio y a las
funciones que desempefiaban. En los primeros momentos hubo una falta de actividad
en cuanto a construccion de viviendas permanentes, dado que el vecindario estaba dedi-
cado de lleno a las tareas agricolas, siendo en abril de 1729 unas tres o cuatro casas de
ladrillo, de un piso, y entre cincuenta y sesenta cabafas de cueros de buey®®. Poco a
poco, las casas comenzaron a hacerse de piedra en bruto, adobe y techo de tejas; poste-
riormente de ladrillo, cal y maderas, empezindose a fines del siglo XVIII la edificacién
de doble planta con balcones y adornos de hierro de buena forja, siendo generalizado el
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uso del “ventanillo espafiol” con su cruz de hierro en las puertas de las calles y en las
de las esquinas y trastiendas®’. Hacia 1770, la esposa del Gobernador Agustin de la
Rosa, Maria Sarde Laforet, se lamentaba “...respecto a no considerarsele nada por el
indispensable gasto de Mesa de una numerosa guamicion y ofizidles de Grado, que con
destino a la Capitdl, reyno de Chile y peru, desembarcando en aquel Puerto, alojan en
su casa, por no haber otro decente...”®. No obstante, a la hora de informar también por
ese afio de las mejoras realizadas por su esposo bajo su mandato, explica como
Montevideo “es pueblo con ochenta casas de teja’y provisto de cinquentay quatro tien-
das, mas bien surtidas que las de Buenos Aires...”*.

Si bien durante el siglo XVIII hubo espacio suficiente dentro del recinto amu-
rallado para la poblacién con la que fue contando la ciudad, desde fechas muy tem-
pranas consta la instalacién de vecinos hacia el exterior de la muralla, incluso en la
zona nombrada “Campo de Marte” o “ejido”, que segtin las leyes “para una buena for-
tificacién” debian mantenerse limpias de vegetacion y de toda construccidén para evi-
tar el resguardo y acceso del enemigo en caso de ataque, contdndose para ello media
legua a partir de la base de la muralla. Pero al igual que sucederia en otras ciudades
amuralladas de América, en determinados perfodos esas normas no se respetaron, asen-
tdndose poblacién en esas zonas, con el consiguiente perjuicio para las tareas defen-
sivas. En Montevideo concretamente, ya en 1732 Domingo Petrarca se quejaba expli-
cando como ““la rancheria que ha hedificado los Padres de San Francisco debaxo de tiro
de fusil del Castillo no a sido por fdlta de advertencia mia de haberlos recombenido
los yncombenientes..”®, aunque segin Isidoro de Maria, serfa sobre todo a partir de
la década de 1780 cuando surgirian en estos terrenos algunas casuchas, ranchos y corra-
les de matadero, mandando la gobernacion misma construir un depésito para pélvora
al norte de los mismos, y comenzando algunos vecinos a construir casas de buen
material, siendo estas construcciones destruidas en su mayor parte por los fuegos de
la baterfa de la plaza o de los ingleses durante el asalto que éstos protagonizaron en
18071

La arquitectura militar montevideana: medidas para la defensa
del antemural del Perni.

Mientras que en el siglo XVIII en Espaiia la densidad de ocupacién llevo a que
en el terreno militar se potenciaran los sistemas de comunicacién y articulacién, en
América, dada la diferencia en las escalas espaciales, se continud privilegiando la
defensa costera, la proteccién de los puertos y las avanzadas de la colonizacién®2. Por
ello, Montevideo se presentaba como un lugar estratégico para la defensa de la cuen-
ca del Plata, dindose comienzo a la organizacién militar de la plaza y a las tareas de
su fortificacion nada més expulsarse a los portugueses del lugar. Asi, el gobernador
Zabala informé al Rey el 29-10-1725 de la terminacién de un Fuerte, llamado en prin-
cipio “Fuerte Grande”, de piedra seca y situado en el eje de la peninsula (actual plaza
Zabala), para distinguirlo de la bateria de San Felipe construido en la punta noroeste,
en el lugar donde més tarde se construirfa la bateria o fuerte de San José®3.

Al fundarse la ciudad al este, el Fuerte Grande perdié su significacion al hacer
falta una nueva fortificacién més al este que cerrara y defendiera la peninsula por el
frente de tierra, pasando éste a llamarse “Fuerte Viejo”, albergando desde entonces la
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residencia de los comandantes y gobernadores de la plaza. Y es que al contrario de la
mayor parte de las Fortificaciones espafiolas de América Central, las Antillas y el
Pacifico, pensadas para responder los ataques maritimos ingleses, las del Atlantico y
el Rio de la Plata orientaban su atencion preferente a los frentes de tierra con el fin
de frenar el avance portugués que buscaba el rio Uruguay como limite natural de sus
territorios®. El proyecto de fortificacién de la plaza hecho por Petrarca junto a su
colaborador Juan de la Encina, consistia en un castillo y una ciudadela con cuatro
baluartes, foso y estrada cubierta, un poligono exterior, dos baterfas sobre la ensena-
da y un parapeto en el perimetro exterior®. El disefio del poligono fortificado de
Petrarca que fuera aprobado por el rey, fue concebido segin explica el 6-12-1731,
como sujeto a “las mismas reglas y construzziones del Ingeniero Monsieur Boban
(Vauban), Ingeniero Gradl de fransiay otros Ingenieros franseses modernos quienes han
sido mis Maestros’®, demostrando haber manejado el texto de Du Fay o los con-
tempordneos de Cambray y Herbert para conocer el primer sistema de Vauban ya que
atin no estaban editadas las obras del Mariscal en La Haya y Leiden®. Y es que, duran-
te los siglos XVI al XVIII, Espafia asimil6 el sistema abaluartado adoptado por las
escuelas de Italia, los Paises Bajos y Francia, aplicando a las peculiaridades geografi-
cas y a la singular estrategia defensiva de sus colonias americanas, siendo el baluarte
el elemento mds importante impuesto por la moderna fortificacion, al permitir mayor
radio de accién en los espacios internos y externos y a diversas alturas®s.

La mano de obra indigena sirvié exclusivamente para el acarreo de materiales
(tierra, piedra, madera,...), constatdndose que mds tarde ayudaron también a la fabrica
los canarios pobladores®. No obstante, las discrepancias entre el ingeniero general
Marqués de Veerbom y Petrarca sobre el emplazamiento de dicha ciudadela y la falta
de caudales retrasé su ereccion hasta la muerte de éste en 1736, afo en que se produ-
jo un fracasado sitio portugués, durante el cual el historiador y soldado de la Colonia
del Sacramento Silvestre Ferreira da Silva levant6 un plano de Montevideo, en el que
aparece la fortaleza, con puerte levadizo sobre foso seco y cuatro piezas de artilleria
de pequeiio calibre; la Bateria Vieja, levantada por los portugueses en 1723 y ahora
reconstruida; tres baterias pequefias que no existian y un muro en dngulos del recinto
por la parte de tierra de piedra cortada’®.

El Rey nombré como sucesor de Petrarca al ingeniero Diego Cardoso, exten-
diéndose los despachos correspondientes (titulo de ingeniero en segundo y patente de
capitdn de infanteria) en San Ildefonso el 15-9-1738, no arribando a Montevideo hasta
el 5 de julio de 1740, estando durante cuatro afios parada toda discusién sobre la for-
tificacion de la plaza, limitandose las obras al mantenimiento y perfeccionamiento de
lo existente’!. Le acompafié por cuenta propia como delineador y asistente particular
su sobrino Francisco Rodriguez Cardoso, el cual le ayudé en la ejecucién de su pro-
yecto propio de fortificacién que contaba con dos variantes, siendo sometido éste al
dictamen y aprobacion previa del virrey del Perd, Marqués de Villagarcia, desconoce-
dor del tema, y no al del ingeniero general en Espafia. Es asi como el 13-10-1741
comenzaron las obras de la Ciudadela, “en la garganta que dejan los dos barrancos o
arroyos, inmediatos a la referida poblacion”, oponiéndose a las “reglas de una buena
fortificacion™ al elegirse un lugar diferente al que imponia la configuracién del terre-
no y que, elegido por Petrarca y Zabala, contaba ya con la aprobacién Real al ser estra-
tégicamente muy superior’?. El lugar escogido por Cardoso estaba muy préximo a la
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poblacién, reduciéndose el lado del Poligono fortificado de la Ciudadela de 100 a 73
toesas y desplazdndose ésta con respecto al proyecto anterior unas 140 toesas hacia el
oeste, en un lugar dominado por la colina sobre la que Petrarca pensaba construirla
fuera del recinto fortificado, por lo que a la vez que frend el natural crecimiento de la
ciudad, invirtié su sentido y cerceno el drea ya poblada, obligando al desalojo de varios
pobladores de los solares que se les adjudicé en afios anteriores”. Al arribar el nuevo
gobernador Domingo Ortiz de Rozas a Buenos Aires, se trasladd a Montevideo encon-
trando apenas el comienzo de las obras y recién efectuadas las excavaciones para el
cimiento de la muralla, lo que le decidi6é a activar el trabajo de las obras, ordenando
que se remitiesen delincuentes desde Buenos Aires para utilizarlos como peones’*.

Para el afio 1748, a pesar de las fugas que por falta de vigilancia efectiva se
venian produciendo entre los presos, indios, mestizos y pardos que trabajaban en la
construccién de la Ciudadela, estaban ya terminados sus cuatro baluartes: El de San
Fernando, antes Principe, del lado de la bahia; el de Santa Bérbara, antes Princesa, del
lado de la ciudad hacia el Rio de la Plata; el de Santa Isabel, antes de la Reina, del
lado de la bahia hacia el campo abierto; y el de San Felipe, antes del Rey, del lado del
Rio de la Plata hacia el campo abierto. En lineas generales, las ciudadelas, elemento
defensivo insertado por el ingeniero francés Vauban que tuvo un gran desarrollo a lo
largo del siglo XVIII como elemento defensivo de ciudades, cumplian una doble fun-
cién: ser el dltimo reducto defensivo en caso de la caida de la ciudad y posibilitar una
linea de defensa en caso de una insurreccién interna’. Dentro del recinto estaban la
casa del gobernador o comandante, la del sargento mayor, los pabellones de oficiales,
los cuarteles y las bovedas para diez compaiiias de infanteria, la capilla y el cuarto del
capelléan, los almacenes de viveres y pertrechos, y los subterrdneos para pélvora, las
cocinas, aljibes, etc. En el exterior estaban las murallas o cortinas que cerraban la
plaza, y que irfan desde el Baluarte de San Fernando hasta la bahia, y desde el de Santa
Barbara (atin por construir) hasta el Rio de la Plata.

No obstante, pronto empezarian a sucederse contratiempos en las obras ejecu-
tadas por Cardoso, destacando la rendicién de la muralla en el frente de los baluartes
de la Ciudadela en febrero de 1748 que tuvo que volver a rehacerse; los defectos del
Baluarte del Principe, sobre los que los oficiales Uriarte y Gorriti explican , que tenia
cuatro rajaduras de arriba abajo y en la cara “una gran barriga hacia fuera”; el deficiente
estado generalizado en que se encontraba la Ciudadela, del cual informan los goberna-
dores Pedro de Ceballos y Agustin de la Rosa, entre otros’®. En definitiva, el inge-
niero Cardoso serfa suspendido de la direccidn de estas obras por una Real Orden fecha-
da en Madrid el 19-1-1752, nombrandose como sucesor suyo a su sobrino Francisco
Rodriguez Cardoso, a pesar de las dudas expresadas por Andonaegui y Cevallos res-
pecto a sus capacidades’’.

El 14-4-1764, el gobernador Agustin de la Rosa, al dar cuenta de su llegada a
Montevideo, realiza una descripcion muy interesante sobre el estado de las obras:
“...Montevideo, sefior, esta indefenso, la que llana Ciudadela que no lo es, es tan
defectuosa que qualquiera enemigo que la ataque por tierra, respecto de no tener forti-
ficacion exterior, empezard a batirla por el cimiento, sus fuegos de aquella parte, no
pueden ser mas que orizontdles, y a ezepcion de la Artilleria de los Medios Valuartes
que tiene, los restantes al primer caiionazo esta expuesto a roder y caer en la Plaza de
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Ammas por no estar terraplenada su Murdlla, los fuegos de la parte del rio no pueden
defender el Puerto por estar por medio la ciudad distante de la fortificacion, por lo que
ni aun por elevacion pueden ser utiles. La Plaza por todo lo que mira al Puerto esta
por cerar, y le faltaran ochocientas varas de Murdlla, esto es lo que encima puedo decir
a V.E lo que no debe dudar;, ni el Rey, como que es la llabe de todo el Peru, donde esta
valanzeando mi honor, en el caso de un rompimiento...”’8. El propio Agustin de la
Rosa comunicaria seis afios mds tarde a Juan José Vértiz, capitdn general del Rio de
la Plata, que el baluarte de San Fernando “acababa de hacer gran sentimiento”, hun-
diéndose el terraplén de la plaza de armas mds de dos cuartas y media, y que la mura-
lla “se habia abierto de tal modo que ya no habia remedio a su rmind™. Como resul-
tado del nuevo reconocimiento técnico del estado de las obras, efectuado por los inge-
nieros Teniente Coronel Rodriguez Cardozo, Capitdn don Juan Bartolomé Havelli y
el Teniente don José Antonio de Borja, el Gobernador General dispuso que éste con-
tinuara con la direcciéon de las obras, que serfa sustituido por el Ingeniero
Extraordinario don Bernardo Lecocq, pasando éste el 29 de abril de 1772 a prestar ser-
vicio en las obras de fortificacién de Montevideo.

Los acontecimientos bélicos que se desarrollaron en el territorio de la
Provincia hicieron evidente la necesidad de asegurar militarmente el territorio y las
costas de Maldonado y Santa Teresa, desplazandose el foco de atencién y las mayores
prioridades hacia las fronteras del Este, impulsdndose los proyectos para fortificar la
isla de Maldonado y realizar las obras necesarias para mejorar la defensa de la Fortaleza
de Santa Teresa y el Fuerte de San Miguel y dejandose paradas las obras propuestas
para Montevideo. El Virrey Vertiz consideré que debia preferirse las de Montevideo,
disponiendo la Corona la suspension de las obras de la Isla de Gorriti hasta nueva
orden, pero nuevamente la carencia de fondos obligarfa al gobernador y a la vez direc-
tor de las nuevas fortificaciones de Montevideo, Coronel Del Pino, a limitarse a tra-
bajos de mejora y conservacion, realizando entre 1780 y 1783 la Bateria de Santa
Bérbara para batir la Playa de la Estanzuela®®. La Real Orden de 15 de mayo de 1785
ordenaba al virrey de Buenos Aires la ejecucion de un proyecto aprobado consistente
en un hornabeque, un simple muro que rodease la ciudad y baterfas por la parte del
mar, descartando la linea de circunvalacién propuesta por Pino y para ello, el virrey
Loreto solicit6 a la Corte cuatro ingenieros y cincuenta o sesenta albaiiiles, ordendn-
dosele a la Real Hacienda de Buenos Aires que enviara fondos a Montevideo, no
haciéndose nada de lo expresado®'.

A partir de 1790, el temor de una invasion inglesa al Rio de la Plata aumen-
td, reinicidndose los trabajos tras el envio de los fondos necesarios, y asi, en 1794 se
dio comienzo a los trabajos que proyectd y dirigi6 el Coronel Ingeniero don Bernardo
Lecocq, comenzando por la excavacién en la piedra del foso entre la Ciudadela y la
bahia®2. El personal en 1798 alcanzaba a 200 indios, 100 peones de trabajos genera-
les, 17 de albafileria, 23 albafiiles, sobrestantes herreros, carpinteros, etc.83.

En definitiva, fueron varios los proyectos e ideas presentados para la defensa
de Montevideo, pero la falta de recursos y la falta de apoyo desde la Metrépoli difi-
cultaron la realizacion de tales trabajos, continuandose algunos de ellos durante prin-
cipios de la centuria siguiente. Resumiendo, los ingenieros militares de la época colo-
nial construyeron una muralla que cerraba la peninsula incomunicando la ciudad de la
campaiia, hallandose en ella de norte a sur las siguientes fortificaciones: Un bastién
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y una bateria llamada “Cubo del Norte” asentado sobre la bahia de Montevideo; la
Bateria de San Pascual; la Ciudadela, fortaleza de planta casi cuadrada con baluartes en
sus cuatro angulos salientes, un rebellin en el frente este y foso; el Parque de
Atrtilleria, bastion simétrico a la Bateria de San Pascual; el “Cubo del Sur”, bastion
artillado, asentado sobre las rocas de la costa. Estas defensas se complementaban con
un complejo sistema fortificado de costa, constituido por un parapeto en que se halla-
ban emplazadas diversas baterfas (San Rafael, San Diego, Santo Tomds, San Juan,
San Francisco, del Muelle), puntos fortificados (San Luis, San Carlos, San
Sebastian) y el fuerte de San José. Completaban el sistema defensivo las Bévedas,
casamatas de murallas paralelas construidas entre 1794 y 1806; el Parque de
Ingenieros, edificio destinado a cuartel; el Fuerte del Cerro de Montevideo, que cons-
tituye la dltima gran obra defensiva de la época colonial espaiiola, siendo construido
en 1809 con forma pentagonal sin bastiones salientes en los dngulos, destinado prin-
cipalmente a proteger el primitivo faro y casa de vigia, cumpliendo un gran papel
durante la Guerra Grande. En el plano de la “Ciudad de Montevideo” de José del Pozo
del 15 de marzo de 1812, se puede observar la localizacién de gran parte de estos ele-
mentos defensivos, ademds del trazado urbano, con los nombres de calles y plazas de
la ciudad®.

Todo este complejo defensivo, gestado a lo largo de toda una centuria con
numerosos obstaculos y carencia de medios, tendria una corta vida, pues en 1833
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